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Generelle Hinweise

Diese Informationsschrift bezieht sich auf Serienfahrzeuge.
Bei Kleinserien oder individuell nachgeriisteten Fahrzeugen
kann sie nur als grobe Orientierungshilfe angesehen werden,
da es sich um Einzellésungen handelt, die unter Umstanden
nicht dem bekannten Standard der Automobilindustrie ent-
sprechen.

Gefahren, die generell an verunfallten/brennenden Fahrzeu-
gen bestehen, sind ebenfalls zu beachten. Siehe hierzu die
allgemein giiltigen taktischen Standards zur Rettung von Per-
sonen aus PKW.

Elektro-Hybridfahrzeugen konnen auch noch Stunden nach
einem Unfall durch interne Reaktionen in Brand geraten. Ab-
schleppdienste und die Polizei sollten auf diese Gefahr hinge-
wiesen werden.

Beschddigte Hochvolt-Batterien bzw. Teile davon gelten als

Gefahrgut und diirfen daher nurvon Fachkundigen verladen,
auf offenen Fahrzeugen transportiert und im Freien gelagert
werden.

Literatur
,Einheiten im Losch- und Hilfeleistungseinsatz“ (FwDV 3),

,Einheiten im ABC — Einsatz* (FwDV 500),

LTechnisch-medizinische Rettung nach Verkehrsunfallen®
(vfdb RL0601),

Feuerwehr-Rettungsdatenblattsystem - silverDAT FRS ©
(http://www.dat.de/news/SilverDAT_FRS.page)

Rettungsdatenblatter des VDA (http://www.vda.de/de/
arbeitsgebiete/rettungsleitfaeden_feuerwehr/),

“Brandbekampfung in elektrischen Anlagen“ (DIN VDE 0132),
»Elektrische Gefahren an der Einsatzstelle® (BGI/GUV-I 8677).
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Erkundung der Einsatz-
stelle und Erkennen der
Antriebstechnik

Fahrzeugtypspezifische Rettungsdatenblatter beachten.

Die ,,AUTO-Regel“, um alternative Antriebstechniken an verun-
fallten PKW zu erkennen:

AUTO-Regel

ustretende Betriebsstoffe
(z. B. Zisch- oder Knattergerdusche, Gasgeruch, Lachen-
oder Nebelbildung)

nterboden, Motor- und Kofferraum erkunden
(z. B. nach Gastanks, orangefarbenen Hochvoltleitungen)

ankdeckel 6ffnen
(z. B., um alternative Betankungs-/Ladesysteme zu
erkennen, zusdtzliche Tankdeckel)

berflache absuchen
(z. B. nach Uberdruckventilen, einschldgigen Beschrif-
tungen, fehlendem Auspuff)

e Komponenten auf Lage und Beschadigung erkunden,
o Einsatzkrafte auf erkannte Gefahren hinweisen,
» Gefahrenbereich markieren/absperren.

Diese Informationsschrift ergdnzt
 fahrzeugspezifische Informationen aus den Rettungsdaten-
blattern,

« allgemein giiltige taktische Standards zur Rettung von
Personen aus PKW.



Fahrzeug gegen
Eigenbewegungen
sichern.

1. Antrieb deaktivieren (Ziindung ausschalten,
ggf. Start/Stop-Schalter betétigen)

2.Schalthebel in Stellung P bringen bzw. Gang
einlegen

3. Feststellbremse betatigen

4. Schliissel abziehen, in mind. 5 m Abstand
zum Fahrzeug aufbewahren

Gasbetriebenes

Fahrzeug? I_@

e

Gasaustritt? e Geruch?
e Abblasgerdausche?
o Temperaturunterschiede Warmebildkamera (WBK)
e Explosionsgrenzen- oder Gasnachweis?
Rettungsdaten-
blatter nutzen.
Ist Austritt zu Gas ausstromen lassen 0

stoppen? |
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e Brandschutz sicherstellen
e Windrichtung beachten
e Druckliifter einsetzen

e Tiiren und Hauben &ffnen
e Gefahrenbereich (50 m) rdumen

e Ausbreitung beachten LPG/CNG
* MeRgerdte einsetzen (ggf. WBK)

Konventionelle MaBnahmen




Ablaufschema alternative
Antriebe - technische
Hilfeleistung

—>| Elektroantrieb vorhanden?
|

Rettungsdatenblatter nutzen, um die
HV-Anlage zu deaktivieren.

Ist die HV-Anlage noch aktiv? —@

e Keine Arbeiten an HV-Batterien oder
orangefarbenen HV-Leitungen
e \orsicht Fahrzeug kann sich spontan
in Bewegung setzen
l \d

e Reiz- und Atzwirkung durch auslaufende
Batteriefliissigkeiten beachten

e HV-Batterien konnen in Brand geraten
e Loschmittel: Wasser
! !

Konventionelle MaBinahmen




Technische Hilfeleistung

Gasbetriebenes Fahrzeug

Gasaustritt
e Brandschutz sicher stellen,
e Windrichtung und Gefahrenbereich beachten (vgl. Fwbv500),

e Gas ungehindert ausstromen lassen, Ausbreitung beachten
(Flussiggas (LPG) ist schwerer, Erdgas (CNG/NGV) und Was-
serstoff sind leichter als Luft),

e Gas mit Druckliifter verblasen (Ex-Schutz beachten),

 Innenraum beliiften, ggf. Seitenscheibe zerstoren. (Das
Offnen der Tiiren kann elektrische Verbraucher aktivieren),

e Messgerate zur standigen Kontrolle einsetzen,
e Ziindquellen vermeiden (z. B. Motor und Ziindung abstellen),

e Wasserstoffflammen sind nicht sichtbar, Warmebildkamera
nutzen,

o Gefahren von tiefkalten Gasen beachten (z.B. Erfrierungs-
gefahr),

e wenn moglich manuelle Tankabsperrung schlieBen
(Rettungsdatenblatter nutzen).

Elektroantrieb vorhanden =
/’l\ [ A@:&

Erste MaRnahmen

e Fahrzeug kann sich gerduschlos in Bewegung setzen, daher
ein Wegrollen verhindern durch

1. Ziindung ausschalten ggf. Start-Stop-Schalter betatigen,
2.Schalthebelin Stellung P bringen bzw. Gang einlegen,
3. Feststellbremse betétigen,

4.Schliissel abziehen und wegen evtl. vorhandenem schliis-
sellosem Schlieffsystem mind. 5 Meter vom Fahrzeug
entfernt aufbewahren.

» Hochvolt-Anlage aufier Betrieb nehmen (wenn moglich) und

6



gegen Wiedereinschalten sichern — siehe Rettungsdaten-
blatt. Die Betriebsbereitschaft kann ggf. nicht an den Be-
triebsgerduschen erkannt werden, da die Elektromaschine
im Stillstand gerduschlos ist. In den Fahrstufen ,,P“ oder
,,N“ kann der Verbrennungsmotor in Abhangigkeit des Lade-
zustandes der HV-Batterie selbststandig starten.

Bei einer Airbagauslosung erfolgt in der Regel die Abschaltung
der Hochvolt-Anlage automatisch. Zusatzlich wird empfohlen,
die Hochvolt-Anlage gemdf den Rettungsdatenblattern auBer
Betrieb zu nehmen.

Nach derzeitigem Kenntnisstand stellen Restspannungen im
System keine konkrete Gefahr bei den weiteren Einsatzmaf3-
nahmen dar.

Weiterfiihrende Ma3nahmen

» orangefarbene Hochvoltkabel nicht durchtrennen und keine
Manipulationen vornehmen,

o freigelegter Hochvolt-Batterien oder Teile davon kdnnen
Spannung fithren, die Batteriefliissigkeit kann dtzend bzw.
entziindlich sein, daher nicht ungeschiitzt beriihren, keine
Manipulationen vornehmen,

Hochvolt-Batterien kdnnen durch ein Kaltemittel bzw. Kithlmit-
tel gekiihlt sein, das im Beschddigungsfall austreten kann.

Es ist nicht ausgeschlossen, dass verunfallte Fahrzeuge mit
Hochvolt-Batterien auch spater noch durch interne Reaktion
in Brand geraten kdnnen. Polizei und Abschleppdienst auf
diese Gefahr hinweisen.

Sonderfall: PKW im Wasser

¢ Auch bei Wassereintritt in die Hochvolt-Batterien besteht
keine elektrische Gefahrdung. Ein Wassereintritt in die Bat-
terie kann eine Elektrolyse zur Folge haben.

* Hochvolt-Anlage aufier Betrieb nehmen (wenn moglich).



Ablaufschema Fahrzeugbrand

Brennt das
Fahrzeug?

Brennt Gas?
(Flammenbild)

e Wasserstoffbrand ist nicht sichtbar

e Warmebildkamera (WBK) oder
Besen nutzen —‘7

e auf Abblasgerdusche achten

Gefahr fiir
Personen?

Kontrolliertes Brennen erwagen 0

Ja

\ 4

e Gasflamme brennen lassen
e Fahrzeug ggf. loschen

e Umgebung kiihlen

e Ausbreitung verhindern

Brand loschen.

® Gasaustritt beachten (siehe Seite 4/5)
e Gefahrenbereich festlegen

Fahrzeug gegen Eigenbewegungen sichern (z.B. durch Unterlegkeile)




Fahrzeug gegen 1. Antrieb deaktivieren (Ziindung
Eigenbewegungen ausschalten, ggf. Start/Stop-
sichern. Schalter betétigen)
2.Schalthebel in Stellung P bringen
bzw. Gang einlegen
3. Feststellbremse betdtigen
4.Schlussel abziehen, in mind. 5 m
Abstand zum Fahrzeug aufbewahren
Elektroantrieb |
- vorhanden?

HV-Batterien vom
Brand betroffen?

Ja

\4

\4

Brand mit viel Wasser
l6schen, ggf. kiihlen.

Brand regular l6schen.

Fahrzeug gegen Eigenbewegungen sichern (z.B. durch Unterlegkeile)




Brand

Brennendes Gas fi 7

e Brennendes Gas nur im Notfall (Menschenrettung,
Ausbreitung) l6schen, ansonsten kontrolliert abbrennen
lassen (Umgebung kiihlen!),

* Autogas kann sich wie Benzin brennend ausbreiten
(Brandausbreitung verhindern),

¢ Beiintensiver punktueller Flammeneinwirkung tiber
einen ldangeren Zeitraum kann ein Bersten von Druck-
gasbehdltern nicht ausgeschlossen werden.

Brennender Elektroantrieb A

e Achtung Spannungen bis 1000 V! Strahlrohrabstande
einhalten (z.B. Wasser: Spriihstrahl — 1 m,
Vollstrahl - 5 m),

¢ Hochvolt-Batterie mit viel Wasser l6schen und
auch nach dem Loschen noch ausreichend kiihlen
(Ruckzlindungsgefahr),

e Esist nicht ausgeschlossen, dass Hochvolt-Batterien,
die nicht unmittelbar vom Brand betroffen waren, auch
spater noch durch interne Reaktionen in Brand geraten.

10



Impressum

Herausgeber:
Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung e.V. (DGUV)

Mittelstrafie 51

10117 Berlin

Tel.: 030 288763800
Fax: 030 288763808
E-Mail: info@dguv.de
Internet: www.dguv.de

Sachgebiet ,,Feuerwehren und Hilfeleistungsorganisationen*
im Fachbereich ,,Feuerwehren, Hilfeleistungen, Brandschutz*
der DGUV.

Erstellt mit freundlicher Unterstiitzung von:
Deutscher Feuerwehrverband - DFV,

Berufsfeuerwehr Miinchen,
Berliner Feuerwehr,

Vereinigung zur Forderung des Dt. Brandschutzes e.V. - vfdb.
(Referate 5 und 6),

Deutsche Kommission Elektrotechnik Elektronik Informations-
technik im DIN und VDE - DKE,

Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA,

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK,
BG Verkehr,

BG ETEM.

4es De,
<5 3

BERLINER
FEUERWEHR .. .~

Zur F
OZIFor,

S
2 >
Yospuess

1



Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung e.V. (DGUV)

Glinkastraie 40

10117 Berlin

Tel.: 030 288763800
Fax: 030 288763808
E-Mail: info@dguv.de
Internet: www.dguv.de

DGUV Information 205-022 (bisher BGI/GUV-I 8664)




	Titel
	Generelle Hinweise
	Erkundung der Einsatzstelleund Erkennen derAntriebstechnik
	Ablaufschema alternativeAntriebe – technischeHilfeleistung
	Technische Hilfeleistung
	Ablaufschema Fahrzeugbrand
	Brand
	Impressum



